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Kulturlandschaft erhalten

Mit welchen MaBnahmen der Raumordnung, der Stadt- und Verkehrspolitik kann eine weitere
Zerstorung 6kologisch wertvoller Flachen verhindert werden? Ein Interview mit Dieter Apel.

fairkehr: Es wird allgemein von ,, Zersiede-
lung“ gesprochen. Wie wirkt sie sich aus
und welche dkologischen und gesellschaft-
lichen Belastungen ergeben sich?

Dieter Apel: Ein wesentliches Problem
der Entwicklung unserer Stddte ist ihre
gestreute Ausbreitung in die Fliche. Zum
hohen quantitativen Verlust an zumeist
béuerlicher Kulturlandschaft kommt hin-
zu, dass die Streuung von Baugebieten
und in der Folge auch neue Verbin-
-dungsstraen die tiberkommene Kultur-
landschaft durchschneiden und zersti-
ckeln. Diese Siedlungsstruktur verur-
sacht hohe Kosten fiir die gesamte
technische Infrastruktur, etwa fiir den
Bau von Straflen, Leitungsnetzen oder fiir
die Anbindung mit Bahn und Bus. Sie
verursacht ferner mehr Autoverkehr und
somit mehr Luftschadstoffe und Larm.

Wie kénnte man das komplexe Thema Fld-
chennutzung angehen?

Es braucht ein ibergreifendes Herange-
hen. Eindimensionale Projekte und staat-

ANZEIGE

liche Férderung ohne Beachtung der Zu-
sammenhénge konnen sich als nutzlos
oder kontraproduktiv herausstellen.
Nehmen Sie das Beispiel eines Neu-
bau-Wohngebietes am Rand der Gro3-
stadt, das aufgrund aufwéndiger War-
medammung und Sonnenenergienut-
zung mit minimaler Zusatzenergie fir
den internen Verbrauch auskommen
soll. Obwohl die Stadtregion tiber leis-
tungsfahige Schienenverkehrsnetze ver-
fugt, ist dieser neue Standort nicht direkt
erschlossen. Es wird nur eine wenig at-

traktive Busverbindung dorthin geben. |

In der Folge werden Bewohner wie auch
ihre Besucher tiberdurchschnittlich viel
das Auto nutzen. Der h6here Energiever-
brauch fiir Verkehr wiirde die Einspa-
rung an Warmeenergie zum grof3en Teil
wieder aufheben.

Was gehdrt zu einer tibergeordneten Ver-
netzung und wer soll sie herstellen? -

Wir beobachten eine neue Attraktivitat
der Stadt. Diesen Trend sollten die Kom-

Dieter Apel (77 Jahre) war mehr als zwei
Jahrzehnte am Deutschen Institut fiir
Urbanistik (Difu) in Berlin als Raum- und
Verkehrswissenschaftler tétig. Er enga-
giert sich bei der Vereinigung fiir Stadt-,
Regional- und Landesplanung (SRL) und
ist dem VCD wegen seiner langjahrigen
Mitgliedschaft im Wissenschaftlichen Bei-
rat verbunden.
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Auch StraBenbahnen miissen sich mal ausruhen und brauchen dafiir Platz. Autoparkplitze brauchen jedoch ein Vielfaches an Fliche.

munen aufgreifen, das heit, Leben und
Wohnen in der Stadt objektiv anziehen-
der zu gestalten: Dazu gehort, die 6ffent-
lichen Rédume - Plitze und Straen - den
Menschen als stddtischen Lebensraum
zuriickzugeben. Dazu miissen die Stadte
die Dominanz des Autos beenden und
den stadtvertréglichen Verkehrsmitteln
Vorrang einrdaumen.

Wer miisste denn auRRerhalb der Kommune
aktivwerden?

Ideal wire eine neue Gebietskérper-
schaft, wie sie zum Beispiel die Region
Hannover geschaffen hat. Diese zweite
kommunale Ebene miisste die iiberge-
ordnete Regionalplanung fiir das Gebiet
der gesamten Stadtregion iibernehmen.
Sie misste politisch legitimiert und mit
Kompetenzen ausgestattet sein, die ihr
erlauben, Flichennutzung nach tiberge-
ordneten Gesichtspunkten zu organisie-
ren, - das heiBt die Einheit von Bauge-
biets- und Verkehrsentwicklung steuern,
Vorrang M@L{mnentwicklung der
Stddte einrdumen, Natur- und Kultur-
landschaften schiitzen und Energie-

standorte und -versorgung sichern.

Welche Wirkung hat die Politik in Bund
und Lindern auf die Fldchennutzung?
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Es ist dringend erforderlich, dass Bund
und Lander ihre Wirtschafts-, Verkehrs-
und Steuerpolitik mit den Zielen der
Raumordnung abstimmen. Es bestehen
noch etliche staatliche Férderungen und
steuerliche Regelungen, die Anreize zu
weiterer Zersiedelung liefern, anstatt die
Entwicklung innerhalb der Stédte zu for-
dern. Dazu gehort dje Grunderwerbsteu-
_er. Ich bin dafiir, dass sie komplett abge-
schafft und stattdessen eine Fldchenver-
brauchsteuer fiir Bauland auf der grﬁn_én
Wiese eingefiihrt wird. Im AuBenbereich
der Stadtregion sind die Grundstiicks-
preise relativ niedrig und bieten damit
einen Anreiz zur Zersiedelung. Es sollte
an einen festen St_éuerbetrag pro Qua-
dratmeter Grundstiicksfliche gedacht
werden, der so hoch liegt, dass er Wirk-
samkeit entfalten und das bisherige Steu-
eraufkommen kompensieren kann.

Hilt der Trend zur weiteren Zersiedelung
an?
Eine andere Entwicklung ist méglich, das
verpflichtet uns. Wird das Leben und
Wohnen in der Stadt anziehender, wach-
sen die Chancen, weitere Inanspruch-
nahme von freier Landschaft erheblich
reduzieren zu konnen.

INTERVIEW: UTA LINNERT

«Vom richtigen Umgang mit begrenzten
Flachen” lautet der Untertitel des im
oekom-verlag 2012 erschienenen Buches
sLandschaft und Landnutzung®. Damit ist
schon treffend beschrieben, worum es
geht: Autor Dieter Apel beschreibt kennt-
nisreich, wie weitere Verluste durch Be-
bauung, industrialisierte Landwirtschaft
und StraBenbau begrenzt werden kénnen,
damit gewachsene europiische Kultur-
landschaften erhalten bleiben.

Dieter Apel: Landschaft und Landnutzung.
Oekom Verlag 2012, 176 Seiten, 19,95 Euro.

= Bitte lesen Sie weiter auf Seite 23.
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